OPISTECHNICZNY

"Przebudowa drogi gminnej nr 332006 T w miejscégvétanowiska na
odcinku od drogi wojewddzkiej nr 742 w kierunku Uapewic”

. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Projekt opracowano w oparciu o :

*  Wyniki pomiarow wysokéciowych i sytuacyjnych, oraz inwentaryzacurzadzen
drogowych i infrastruktury.

* Mape sytuacyjno - wysokiciows.

* Uzgodnienia z inwestorem.

» ,Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych” czc4, Il, cz. Ill W-wa 1979 i 1982 r.

» ,Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni PodatnycPRotsztywnych” wydany przez
Generaln Dyrekcg Drog Publicznych i Instytut Badawczy Drég i Mostow-wa 1997 r.

* Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiepzia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpada drogi publiczne i ich
usytuowanie zamieszczone w Dzienniku Ustaw Rzecpypldej Polskiej Nr 43,
Warszawa, dnia 14 maja 1999 r. - poz. 430

* ,Wytyczne Projektowania Drog” WPD-1, WPD-2 i WPDwydane przez Generaln
Dyrekcjg Drog Publicznych, W-wa 1992 r.

* Inne obowizujace normy i przepisy.

II. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Projekddddany Wykonawczy "Przebudowa
drogi gminnej nr 332006 T w miejscowad Stanowiska na odcinku od drogi wojewoédzkiej nr
742 w kierunku Januszewic .

Projekt swoim zakresem obejmuije:

* Roboty przygotowawcze
* Roboty rozbiérkowe

* Roboty ziemne

* Podbudowa jezdni

* Nawierzchnie zjazdow

* Nawierzchng

* Przepusty

* Rowy

* Pobocza

* Znaki



W projekcie zawarto szczegétowy zakres robét drogdwktory poday:

- przedmiar robot
- kosztorys ofertowy

. ISTNIEJ4ACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Przebudowa drogiddzie s¢ odbywa& na dziatkach oznaczonych w ewidencji gruntow nr
884 i 895.0Opracowanie dotyczy odcinka o ditg@®10,00 mb w eigu zasadniczym drogi o
nr 332006 T oraz na di. 30,00 mb. wagu drogi gminnej o nr 332018 T w kierunku
Zabienca. Przebudowie ulega skeowvanie obu w/w drég gminnych. Przedmiotowa droga
posiada nawierzchgibitumiczra o szerokéci jezdni 4,00 m, w km 0+870-0+910 4,50 m.
Droga wymaga poszerzenia do projektowanej széobkezdni 5,00 m.

W km 0+208 i 0+412 zlokalizowanea sprzepusty pod koran drogi ktére wymagaj
wymianie.

Istniepca droga o jest w zlym stanie technicznym. W wynwizualnej oceny stanu
nawierzchni stwierdzono :

» niewtasciwe spadki poprzeczne jezdni

miejscowe deformacje profilu poprzecznego
niewtasciwe spadki poprzeczne poboczy

widoczne spkania ziaren kruszywa

spekania i ubytki nawierzchni bitumicznej

liczne remonty castkowe nawierzchni

w km 0+582-0+910 wysgpuja miejscowe koleiny
zamulone rowy , przepusty pod zjazdami i kardrogi
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IV. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.
Projektowana przebudowa drogi spupoprawie bezpiecastwu ruchu drogowego a tak
polepszeniu komfortu tego ruchu.

Funkch obiektu jest zapewnienie bezpiefigeva ruchu drogowego i pieszego. Kategoria
ruchu KR 1-2. Droga jest projektowana po istugin sladzie.

A. PLAN SYTUACYJNY.

Trasa drogi przebiega gtadzie istniegcym. Projektuje sin/w parametry :
» szerokaéc¢ jezdni 5,00 m
e pobocza 0,75 m
» korona drogi 6,50 m

Projektuje s oczyszczenie istnigiego rowu, zjazdy z kruszywa i mieszanki mineralno-
bitumicznej, przepusty na zjazdach, przepusty podrk , utwardzone pobocza kruszywem.



Na trasie przebudowy wygiuja punkty osnowy geodezyjnej ktore najezabezpieczy -
zabudowa za pomos skrzynekzeliwnych hydrantowych lub wiazoweliwnych @ 600 na
pierscieniach betonowych.

Plan sytuacyjny pokazuje rysunek Projekt Zagospmwania Terenu.

B.PROFIL PODLWNY.

Profil podh#zny drogi ulega zmianie poprzez podniesienie niwelgaprojektowana
niweleta drogi z istniacymi spadkami poprzecznymi zapewnia powierzchniowe
odwodnienia drogi.

C.PRZEKROJE NORMALNE | POPRZECZNE

Zaprojektowana nawierzchnia drogi ma szes6kn00 m Pobocza o szeroko 0,75 m.
Pochylenie poprzeczne drogi daszkowe ze spadkiggmw2kierunku krawdzi jezdni.
Pochylenie poprzeczne poboczy o wért® — 8 %, .Istnigjce pochylenia poprzeczne drogi
ulegap zmianie poprzez wigiwe wyprofilowanie istnigjcej nawierzchni co utatwi sptyw
wody opadowej.

Projektuje st nastpujacy uktad warstw konstrukcyjnych jezdni:
» Poszerzenia jezdni na catym odcinku:
-stabilizacja pisku cementem /z wytworni betonéwiiR.,5 MPa gr. 15 cm
po zagszczeniu,
-podbudowa z kruszywa tamanego gr. 20 cm pesazeniu w tym dolna warstwa o
grubagci 12 cm z kruszywa 31,5-63,0mm, oraz gérna warstwgrubdgci 8 cm z
kruszywa 0-31,5mm,
* Wyrdwnanie istnigjcej nawierzchni mieszankmineralno-bitumicza
- 50 kg/m2 w km 0+000-0+582,
-100 kg/m2 w km 0+582-0+910,
» Siatka szklana powlekana bitumem o wytrzynsetd00/100 KN/m
w km 0+000-0+582 na poszerzeniach obustronnie D& m,
w km 0+582-0+910 na catej szergkojezdni,

» Warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC 11W dla kategorii ru€Rul-2

grubaci 4 cm po zagszczeniu,

* Warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC 11S dla kategorii ru€Rul-2

grubaci 4 cm po zagszczeniu,

 Pobocza o szeroko 0,75 m z kruszywa tamanego 0-31,5 grddol2 cm po

zag:szczeniu.
Projektuje s¢ nastpujacy uktad warstw konstrukcyjnych zjazdu z kruszywa:
* Podbudowa z kruszywa tamanego (8,0 — 63,0mm) stabianego mechanicznie gr.
20 cm po zagpzczeniu,
» Zamiatowanie zjazdu kruszywem 0-4 mm.



V. ODWODNIENIE

Odwodnienie zapewniajwiasciwe spadki podtne i poprzeczne jezdni , poboczy oraz
odmulenie istnigicych rowow i wymiaR przepustéw. Projektuje ¢si wymiarg
istniefacych przepustow pod korgmrogi:

-w km 0+208 @ 800 L-9,00 m,

-w km 0+416 @ 600 L-9,00 m,

Oraz wymiar przepustow pod zjazdami z rur @ 400. Mgleastosowarury z tworzyw
sztucznych o sztywrdoi obwodowej SN 8 na tawie z kruszywa.

Dla rur pod koroa drogi naley wykona murki czotowe proste, natomiast dla rur pod
zjazdami murki czotowe ze skrzydetkami.

Oczyszczenie rowOw z namutu z wyprofilowaniem skatpa naley wykona:

-w km 0+130-0+610 — strona lewa,

-w km 0+412-0+563 —strona prawa.

Pochylenie podine rowow naley profilowat zgodnie z terenem w kierunku Stanowisk.

VI. INFORMACJE O CHARAKTERZE | CECHACH ISTNIEJ4CYCH
| PRZEWIDYWANYCH ZAGRQEN DLA SRODOWISKA.

Projektowana przebudowa drogi niedhie wptywata szkodliwie na&rodowisko i jego
wykorzystanie gdy.
* nie ulegnie zwikszeniu emisja zanieczyszézegazowych a wicz ulegnie
zmniejszeniu poprzez poprawtanu technicznego nawierzchni.
* nie ulegnie zmianie emisja hatasu oraz wibracjakzeé promieniowania, nowa
nawierzchnia spowoduje wyciszenie ruchu.
* wody podziemne nie zostamaruszone, gdy na zadnym odcinku drogi nie
przewiduje s wykonania wykopéw do poziomu wod gruntowych.
* droga wzaden sposOb nie wplywa na zkézenie zagrgenia paarowego, lecz
utatwi dojazd do wszystkich zabudofivarzy trasie drogi, co jest znace przy
powstaniu takiego zagtenia .

Opis opracowat:

mgr i Wiodzimierz Rak



